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Zarzad Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Tomaszowie Mazowieckim Sp. z o.0.
w odpowiedzi na interpelacje Pana radnego Piotra Kucharskiego dotyczgcg prosby
o zaprojektowanie i budowe stacji CNG na terenie miasta Tomaszowa Mazowieckiego
z inicjatywy samorzadu, na czele ktérego stoi Prezydent uprzejmie informuje co
nastepuje:

1.

Jednostki samorzgdu terytorialnego majg prawo dokonaé¢ wyboru co do trybu
pozyskania ustug publicznych, stanowigcych wykonanie ich zadan wtasnych.
Zgodnie z Ustawg o gospodarce komunalnej gmina moze pozyska¢ ustugi pu-
bliczne w jeden z trzech sposobéw: wykonywaé zadania publiczne
samodzielnie (zwtaszcza w formie samorzadowego zaktadu budzetowego),
(bezprzetargowo) zleci¢ je wtasnej spétce prawa handlowego lub zlecié je na
zewngtrz z zachowaniem zasad wifasciwych dla kontraktowania w ramach
sektora finanséw publicznych.

Z kolei zadania wiasne jednostki samorzadu terytorialnego zostaty
wskazane w art. 7 Ustawy o samorzgdzie gminnym. Sprzedaz paliw silnikowych
nie miesci sie w katalogu wskazanym w art. 7 Ustawy o samorzgdzie gminnym,
a w konsekwencji nalezy wskazac, ze detaliczna lub hurtowa sprzedaz paliw
silnikowych nie moze by¢ zdefiniowana jako zadanie publiczne, czyli nie moze
ono zostac zlecone Spétce miejskiej jako zadanie powierzone.

Inwestycja ta w przypadku jej udostepnienia klientom
zewnetrznym, mogtaby zosta¢ zrealizowana przez Spoétke wylacznie
w ramach dziatalnosci komercyjne;j.

Podstawg dziatarn dtugookresowych w zakresie zarzadzania gming sg doku-
menty strategiczne, ktore bedgc dokumentami kierunkowymi petnig funkcje
,drogowskazu” w realizacji przedsiewzie¢ lokalnych. Kierunki rozwoju
transportu zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim, zawarte zostaty m.in.
w Planie zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego w Tomaszowie
Mazowieckim, ktéry przyjety zostat przez Rade Miejskg Tomaszowa
Mazowieckiego Uchwatg nr IX/70/2015 z dnia 29 kwietnia 2015 r.

Plan okreslit szczegétowo konieczne do realizacji w perspektywie
do roku 2020 zadania majgce na celu upowszechnienie transportu zbiorowego,
okreslajgc docelowe standardy jako$ci ustug oraz polityke transportowg, w tym
zakres niezbednych inwestycji infrastrukturalnych. W planie wskazano
koniecznos¢ zakupu nowej floty pojazdéw do obstugi komunikacji miejskiej
wyposazonej w silniki spetniajgce norme co najmniej EUROS, a za optymalny
wskazano zakup autobuséw wyposazonych w naped hybrydowy lub elek-
tryczny.

Wskazanie w przedmiotowym dokumencie rodzaju paliwa, jakim
zasilane maja by¢ autobusy komunikacji miejskiej zdeterminowato dalsze
decyzje inwestycyjne, nie obejmujace: zakupu taboru zasilanego gazem
CNG i budowy stacji CNG na terenie zajezdni MZK.




3. Na podstawie przyjetych przez Rade Miasta, zawartych z ww. dokumencie wytycznych,
Urzad Miasta oraz Zarzad Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Tomaszowie
Mazowieckim Sp. z 0.0. przygotowali realizacje projektéw inwestycyjnych majacych
na celu zakup niskoemisyjnego taboru do obstugi transportu zbiorowego
w Tomaszowie Mazowieckim o napedzie hybrydowym (tacznie 25 szt.) oraz budowe
zajezdni MZK wraz z wyposazeniem do jego obstugi. Przy dofinansowaniu
przedmiotowych inwestycji ze $rodkéw Unii Europejskiej zrealizowano dwa zadania
inwestycyjne pn.: ,Zakup niskoemisyjnego taboru publicznego transportu zbiorowego
w Tomaszowie Mazowieckim wraz z infrastrukturg towarzyszacg” i ,Niskoemisyjne
autobusy hybrydowe wraz z zapleczem technicznym do ich obstugi elementami
nowoczesnego systemu transportu zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim’,
w ramach ktorych, w zakresie floty pojazdéw, zakupiono pod koniec 2017 r. tacznie 25
autobuséw hybrydowych napedzanych silnikiem diesla i silnikiem elektrycznym.

4. W nawigzaniu do wczesniej wspomnianego dokumentu strategicznego oraz celem
wymiany dalszej czesci taboru eksploatowanego przez MZK starego taboru w grudniu
2019 r. Gmina Miasto Tomaszéw Mazowiecki ztozyta w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa todzkiego na lata 2014-2020 wniosek
o dofinansowanie ze srodkéw Unii Europejskiej do zakupu 4 kolejnych niskoemisyjnych
autobuséw hybrydowych.

5. Dodatkowo pragniemy zaznaczy¢, iz zgodnie z postanowieniami Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, Gmina Miasto Tomaszéw Mazowiecki
sporzgdzita analize kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych oraz innych $rodkéw
transportu, w ktérych do napedu wykorzystywane sg wytgcznie silniki, ktorych cykl
pracy nie powoduje emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych
systemem zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazdéw cieplarnianych i innych
substancji. Autor analizy potwierdza wczesniej przyjete zatozenia dotyczace
wykluczenia mozliwosci zastosowania w Tomaszowie Mazowieckim taboru zasilanego
CNG podnoszgc wysokie koszty budowy stacji i dostosowania obiektéw zajezdni
do eliminacji zagrozen zwigzanych z tworzeniem przez gaz ziemny mieszanin
wybuchowych.

Whioski z analizy zostaty przyjete przez Rade Miejskg Tomaszowa
Mazowieckiego w Uchwale V/53/2019 z dnia 14 lutego 2019 r. o zmianie uchwaty
nr IX/70/2015 Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego w sprawie przyjecia "Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie
Mazowieckim". W zatgczniku do ww. uchwaty czytamy ,Miasto Tomaszéw Mazowiecki
nie przewiduje wykorzystania pojazdéw napedzanych gazem ziemnym w przewozach
w komunikacji miejskiej — co najmniej do czasu, kiedy nie zostanie w Tomaszowie
Mazowieckim wybudowana ogélnodostepna stacja tadowania CNG o wydajnoéci
wystarczajgcej dla tankowania autobuséw komunikacji miejskiej.

6. Spoétka nie planuje w najblizszej przysztosci budowy stacji paliw CNG, gdyz w chwili
obecnej nie ma uzasadnienia ekonomicznego dla realizacji tego zadania.
Eksploatowany przez Spétke tabor nie jest zasilany gazem CNG, a z informacji
uzyskanych od producenta nowego taboru eksploatowanego przez MZK wynika, ze
ze wzgledoéw techniczno — ekonomicznych modyfikacja silnika w autobusach
hybrydowych uzytkowanych przez MZK z ON na gaz nie jest mozliwa. Co wazne,
W rejestrze pojazdéw prowadzonym przez Starostwo Powiatowe w Tomaszowie
Mazowieckim na dzieh dzisiejszy zarejestrowanych jest jedynie 8 pojazdéw zasilanych
gazem CNG. Zatem realizacja przez Spodtke miejskg nierentownego w ciagu




najblizszego okresu zadania inwestycyjnego — budowy stacji CNG przy marginalne;
liczbie odbiorcéw tego rodzaju paliwa i jeszcze w korelacji do prowadzonej przez nig
dziatalnosci zwigzanej ze $wiadczeniem ustug transportu zbiorowego w miescie
(dziatalnos¢ finansowana ze $rodkéw publicznych) nie jest aktualnie mozliwa.

7. Porownanie kosztéw cyklu zycia autobuséw miejskich z napedami konwencjonalnymi
i alternatywnymi metodg Life Cycle Cost (LCC) wyraznie wskazuje na przewage
autobusu  z napedem hybrydowym. Metoda ta jest przydatnym narzedziem
do poréwnywania kosztéw zwigzanych z produkcja i eksploatacjg pojazdéw z réznymi
typami uktadéw napedowych i co jest szczegdlnie pomocne przy podejmowaniu decyzji
o zakupie i wyborze okreslonego wariantu napedu.

Badanie naukowe opublikowane zostato przez Politechnike Warszawskg
i dotyczyto autobuséw z napedem konwencjonalnym, hybrydowym oraz dla autobusu
wyposazonego W silnik zasilany sprezonym gazem ziemnym CNG. Oszacowanie
kosztu cyklu zycia pojazdu objeto szczegdtowg analize ekonomiczna, obejmujaca
m.in. koszty inwestycyjne (zakupu, rejestracji, dodatkowej infrastruktury w przypadku
autobusu CNG), oraz koszty uzytkowania (koszty paliwa, napraw, serwisu, przegladéw
okresowych, wymiany opon, ptyndw eksploatacyjnych, akumulatora, ubezpieczenia,
koszty emisji). Je$li chodzi o budowe infrastruktury potrzebnej do tankowania
autobusow zasilanych CNG, w analizie postuzono sie kosztami budowy stacji
tankowania CNG MPK z Czestochowy (52 min zt, co w przeliczeniu na 1 autobus
wyniosto 1,3 min zt). Przyjeto réwniez, ze koszty napraw i utrzymania autobusu
z napedem hybrydowym sg nizsze o 15% od autobuséow z napedem CNG.
W LCC analizowanych pojazdéw uwzgledniono rowniez koszty Srodowiskowe
w postaci kosztéw emisji.

Sposrod analizowanych pojazdow najnizszy koszt cyklu zycia wykazat
autobus z napedem hybrydowym i jest on o 13% nizszy od LCC autobusu
z napedem konwencjonalnym i o 10% nizszy od autobusu wyposazonego
w silnik zasilany CNG (wykres ponizej — LCC autobusu miejskiego przypadajacy
na 1km catkowitego przebiegu [z{/km]).
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Politechniki Warszawskiej, Transport, 2018, E. Szumska, E. Sendek — Matysiak, M. Pawetczyk




Autobus wyposazony w silnik zasilany sprezonym gazem ziemnym wskazuje
m.in. nizsze koszty zuzycia paliwa w poréwnaniu do pozostatych pojazdéw ujetych
w analizie. Udziat kosztow zwigzanych z wydatkami na paliwo w LCC autobusu CNG
wynosi  17%. Koszty zakupu najnizsze wykazujg autobusy z napedem
konwencjonalnym, nastepnie CNG, a najwyzsze autobusy hybrydowe. Natomiast
poréwnanie kosztow napraw i utrzymania autobusu CNG i hybrydowego wskazujg na
korzys¢ hybrydy, gtéwnie z uwagi na czeste i odptatne Dozory techniczne autobuséw
zasilanych gazem sprezonym. Duzy udziat w LCC autobusu wyposazonego w silnik
zasilany sprezonym gazem ziemnym stanowig koszty infrastruktury tankujacej.
Wynoszg one okoto 20% catkowitego kosztu cyklu zycia.

8. Na zakonczenie warto dodac¢ statystyke w zakresie liczby stacji (punktéw) tankowania
gazu ziemnego CNG w Polsce i liczbe zarejestrowanych w naszym kraju pojazdéw
zasilanych tym gazem. Otéz liczba stacji CNG jest bardzo mata i ma niewielki wptyw
na rynek transportowy w Polsce. Wedtug ,Sprawozdania z realizacji Krajowych ram
polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych” opublikowanych przez
Ministerstwo Energii w sierpniu 2019 r. na koniec lipca 2019 r. w Polsce istniato jedynie
28 stacji tankowania gazu ziemnego (CNG). Dla poréwnania w 2011 r. liczba stacji
byta wyzsza i wynosita 32 - byta to najwyzsza liczba takich obiektow w historii. Jesli
chodzi o liczbe zarejestrowanych pojazdéw zasilanych tych gazem to na koniec lipca
2019 r. byto ich zaledwie 4900.

Jesli chodzi o transport zbiorowy, na zasilanie autobuséw CNG decyduje sie
mniej jak kilka procent klientow - udziat autobuséw CNG w rynku za 2019 r. to 17%
wszystkich autobuséw miejskich. Zgodnie z danymi przedstawionymi w Krajowych
ramach polityki, w latach 2020 i 2025 w Polsce ma by¢ zarejestrowanych odpowiednio
prawie 9,6 tys. i 54,2 tys. pojazdéw napedzanych gazem ziemnym CNG, ale nalezy
pamietaé ze to tylko szacunki.

Warto w tym punkcie wspomnie¢, ze zgodnie z wymogami ustawy
o elektromobilnosci, operator systemu dystrybucyjnego gazowego, tj. Polska Spotka
Gazownictwa sp. z 0.0., opracowat ,Program Budowy stacji gazu ziemnego Polskiej
Spétki Gazownictwa sp. z 0.0.”, ktéry zostat uzgodniony z Prezesem Urzedu Regulaciji
Energetyki. Zgodnie z programem planuje sie w terminie do dnia 31 grudnia 2020 r.
wybudowaé 38 stacji tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) na terenie
36 gmin. tgczna liczba punktow tankowania na tych stacjach wyniesie 76. Ponadto,
zgodnie z wymogami ustawy o elektromobilnosci, Generalny Dyrektor Drég Krajowych
i Autostrad opracowat plan lokalizacji ogélnodostepnych stacji tadowania, stacji gazu
ziemnego oraz punktéw tankowania wodoru na Miejscach Obstugi Podréznych na sieci
bazowej TEN-T.

Byé moze w przyszitosci bodzcem dla klientéw indywidualnych do wyboru
pojazdu zasilanego CNG, a takze impulsem do rozwoju infrastruktury tankowania
sprezonego gazu ziemnego stanowi¢ bedzie dofinansowanie ze $rodkéw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu, administrowanego przez NFOS dzieki ktorym
zrealizowane bedg dziatania wymienione w dokumentach implementujgcych
do polskiego prawa zatozenia regulacji UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych.

Reasumujgc, Zarzad Spotki w Swietle przedstawionych danych statystycznych,
ekonomicznych a przede wszystkim w oparciu o stan faktyczny - $wiadczenie ustug transportu
zbiorowego w oparciu gtéwnie o tabor z napedem hybrydowym oraz brak mozliwosci
uzyskania w chwili obecnej dofinansowania do budowy komercyjnej stacji paliw CNG, nie
planuje, z uwagi na brak uzasadnienia m.in. ekonomicznego, realizacji tego typu inwestycji
na terenie zajezdni MZK.
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